Fihrt bald auch die Linie 50 nach Breitscheid ?

Umstandlich in die City

Von unserem Redaktionsmitglied Klaus Reisenberg

Ratingen — Stark benachteiligt fithlen
sich die Bewohner des nérdlichsten Stadt-
teils von Breitscheid. Die kommunale
Neuordnung der Gemeinden hatte sie zu Ra-
tingern gemacht, aber fiir die regionale An-
bindung an das Streckennetz des offentli-
chen Nahverkehrs wurde bisher nicht aus-

‘Lintorter Str.3:

I Tel?02102/2164

reichend gesorgt. Nur zwei Fernlinien, aus
Essen kommend, durchfahren Breitscheid
mit dem Endziel Hauptbahnhof Diisseldorf,
Nur einer beider Verkehrswege, die Buslinie
53, fiihrt durch die Innenstadt.

Wer lber Tag bestimmte Einkdufe zu td-
tigen hat, einen (lohnenden) Schaufenster-
bummel durch die FuBgéngerzene der City
unternehmen will oder aber eine Behorde
aufsuchen muB, hat sich nicht pur auf Ab.
fahrzeiten in stindlichen Intervallen einzu-
richten, Ldstiges Umsteigen vergrault zu-
sdtzlich den Weg in die Innenstadt. Es

wurde zwar fahrplanméBig die aus Miilheim
kommende Buslinie auf die Fernlinie 53 ab-
gestimmt, aber immer klappt das auch nicht
mit den Anschliissen. Ein zeitaufwendiger
Umstand, besonders argerlich bei schlechter
Witterung, und auch fiir dltere Birger.

Folglich wird das eigene Auto benutzt —
wenn vorhanden. Das jedoch entfremdet die
Breitscheider erst recht von ihrem Stadt-
kern. Miilheim und Kettwig liegen viel ni-
her, und die hier verlaufenden Autobahnen
sind leicht erreichbar, um in wenigen Minu-
ten in die GroBstddte Essen und Diisseldorf
zu gelangen. Ratsmitglied Clemens Graf von
Spee: ,Das Problem: Wie komme ich in die
Innenstadt? besteht seit langem. Verstédnd-
lich, daB die Biirger sich beschweren.” In
Form eines Antrages hatte das Ratsmitglied
kirzlich auf die Benachteiligung und Ent-
fremdung der iiber 2000 Biirger des nordlich-
sten Stadtiteils Ratingens hingewiesen und
auch deutlich gemacht, daB der gewerbli-
chen Wirtschaft durch die , Abwanderung”
der Breitscheider bei ihren Einkdufen ,s50
manche Mark durch die Lappen” gehe.

Graf von Spee: ,Es ist doch ein Unding,
zwei Fernlinien von Essen nach Disseldorf
zu unterhalten, obwohl eine S-Bahn-Linie
mit Haltepunkten in Hosel und Ratingen-Ost
bestehen, aber fir den Breitscheider Norden
keine durchgehende regionale Busverbin-
dung zur Innenstadt eingerichtet werden

kann." Graf von Spee fordert, den Strecken-
verlauf des 6ffentlichen Nahverkehrs in Ra-
tingen neu zu liberdenken und mahnte: , Un-
sere Gemeinden diirfen wegen verkehrstech-
nischer Schwierigkeiten nicht auseinander-
fallen.”

Als erste Abhilfe, so erster Beigeordne-
ter Dr. John, ist an eine Weiterfihrung der
jetzt noch im Lintorfer Industriegebiet en-
denden Buslinie 50 gedacht. Sie konnte iiber
die bereits ausgebaute neue KreistraBe
(K 19) den Stadtteil Breitscheid-Nord bedie-
nen. Wie die Rheinische Bahngesellschaft in
Diisseldorf zu dem Vorschlag steht, bleibt
abzuwarten. Dem Verkehrsbetrieb werden
bald Vorschldge unterbretiet, die in der
nichsten Verkehrsausschufisitzung Ende Ja-
nuar diskutiert werden sollen. Dr, John:
oFrihester Termin fiir eine Anderung der
unzumutbaren  Verkehrsverbindungen in
Breitscheid widre Ostern, vorausgesetzt, die
Rheinbahn macht mit.”

Nach Vorstellungen Graf von Spees,
wire die Ideallésung eine Ringverbindung,
die die einzelnen Ortsteile Ratingens mitein-
ander, verbinden wiirde. Nach seiner Vor-
stellung wéren bestehende Buslinien nur
miteinander zu verkniipften, ohne das Strek-
kennetz wesentlich zu vergrofiern. Auch
konne ein so geschaffener Rundverkehr an
den beiden S-Bahn-Haltepunkten vorbeige-
fithrt werden, so dabB alle Ratinger zusatzlich
eine schnelle Verbindung in Richtung Diis-
seldorf und Essen hatten.



Immer mehr Einspriiche gegen Parallelbahn

Jetzt eine Flut

von Einspru

Ratingen — Die Zahl der Einspriiche ge-
gen den Bau und Betrieb einer parallelen
Start- und Landebahn am Disseldorfer Flug-
hafen nimmt in den letzten Tagen schlagar-
tig zu. Insgesamt sind beim Regierungsprési-
denten bis gestern schon 14 000 schriftliche
Einspriiche eingegangen. Weitere 8000 bis
9000, heibt es im Haus des Regierungsprési-
denten ferner, ldgen noch bei den Kommu-
nen wie den Biirgerinitiativen und wiirden
im Laufe der Woche erwartet, NMach den
neuesten Erkenntnissen rechnet der mit dem
Planfeststellungsverfahren beim Regierungs-
prasidenten beauftragle Regierungsrat Hiik-
ker bis zum AbschluB des Verfahrens mit
rund 24 000 Einspriichen. Das ist viel mehr
als man je angenommen hatte,

Bis zum 23. Dezember kénnen, wie mehr-
fach berichtet, solche Einspriiche gegen den
Genehmigqungsbescheid des NRW-Verkehrs-
ministers Dr. Horst-Ludwiqg Riemer im Rah-
men des Planfeststellungsverfahrens einge-
reicht werden,. Das Recht, sich mit so einem
Protestschreiben gegen den geplanten wei-
teren Ausbau des Bahnsystems am Diissel-
dorfer Flughafen zu wenden, hat jeder Biir-
ger, der von Flugldrm belastigt wird und in
einem entsprechenden Abstand zum Flugha-
fengeliande seinen Wohnsitz hat.

Verstarkt hat sich in den letzten Wochen
die Aktivitdt vor allem in Lohausen. Ein-
drucksvoll wirbt ein Plakat, das ein wvon
Schmerz gezeichnetes Kind zeiqt, das sich
mit beiden Hé&nden die Ohren zuhidlt. Auf
anderen Plakaten stehen Parolen wie , Jeder
schriftliche Einspruch gegen die Parallel-
bahn ist wichtig”, .Welcher Betrieb darf so
viel Krach und Gestank machen wir der
“lughafen?”, ,Fluglirm ist Impulslirm —
nd schddlich, Das 18BL sich beweisen!”,

Parallelbahn heiBt nicht Entlastung —— son-
rn Kapazitdtserweiterung”, ,Ihr Einwand

chen

gegen die Parallelbahn schiitzt vor mehr
Ldarm, vor mehr Gestank, vor mehr Gefahr
— und schiitzt ihre Gesundheit.”

Die Propagandawelle gegen des Ausbau
des Flughafens lauft in dieser unmittelbaren
Nachbarschaft des Flughafens auf Hochtou-
ren, Dabei gibt es hier auch einige Biirger,
die durchaus fiir die Parallelbahn sind, aus
verschiedenen Griinden. Aber die Mehrheit
ist offensichtlich davon iiberzeuqgt, daf mit
einem solchen Vorhaben die Kapazitdten er-
weltert werden sollen,

Beim Lohausener Bilirgerverein indessen
herrscht noch Verbitterung dariiber, daB in
der sogenannten Kaufzone (Fluglirmbereich
1) immer wieder Anwesen von der Flugha-
fengesellschaft aufgekauft und die Hduser
nach dem Abzug der Bewohner sofort ver-
nichtet werden. Dies jedoch soll ein Entge-
genkommen sein, das Riemer als flankie-
rende MaBnahme mit der Parallelbahn-Ge-
nehmigung durchgesetzt hatte.

Weitere Akltivitdten wurden aber auch
gerade in den letzten Wochen im Bereich
Ratingen und der ehemaligen Angerlandge-
meinden entfaltet. An erster Stelle war es
die Aktion Fluglirm in der IG Waldge-
meinde, bei der bis gestern insgesamt rund
4000 Einspriiche eingegangen sind. Vorsit-
zender Joachim Hans Beckers gab sie qe-
stern beim Regierungsprasidenten ab. Er ist
mit dem Ergebnis durchaus zufrieden,

In Breitscheid fand die Aktion der ehe-
maligen IG Breitscheid und neuen Biiraer-
schaft Breitscheid e. V. eine grofie Reso-
nanz. Fast 500 Einspriiche konnten nach der
dart beendeten Aktion an den Regierungs-
prdsidenten in Disseldorf weitergeleitet
werden. In einem Begleitschreiben nahm die
Biirgerschaft zu den besonders Breitscheid
betreffenden Problemen in Verbindung mit
der Parallelbahn Stellung.

Sowohl die Aktionsgemeinschaft Flug-
lirm wie auch die Biirgerschaft Breitscheid
machen darauf aufmerksam, daB die Ein-
spruchsfrist am 23, Dezember 1977 ablauft.
Einspriiche kénnen bis zu diesem Termin
entweder an die Stadt Ratingen, Rathaus,
oder aber direkt an den Regierungsprisiden-
ten, Dezernat 53, Reuterkaserne 1b, 4000
Diisseldorf, eingesandt werden. Der Post-
stempel vom 23, 12. 1977 geniigt noch.
AuBerdem aber will man, so wurde von sei-
ten des Regierungsprasidenten erkldrt, die
Annahme wvon ,Nachziiglern” groBzigig
handhaben,

Das Planfeststellungsverfahren abrigens
wird zundchst mindestens noch zwei Jahre
dauvern. Erst nach diesem Zeitpunkt ist
wahrscheinlich frithestens ein Planfeststel-
lungsbeschluf aus dem Ministeriums zu er-
warten. Dann besteht noch fiir jeden Betrof-
fenien die Mébglichkeit, sich bei Gericht ge-
gen das Vorhaben zu wehren. Sle-/b-n






